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I. CZESC OPISOWA




OPIS ZAGOSPODAROWANIA TERENU

1. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA
Przedmiotem opracowania jest projekt rozbudowy ulicy Al. Jana Pawta |l

w Biatej Podlaskiej na odcinku od ulicy Janowskiej do ulicy Terebelskiej w zakresie
budowy drogi dla rowerdw, budowy i przebudowy drogi dla pieszych wraz z
infrastrukturg towarzyszaca. Inwestycja zlokalizowana jest wzdtuz jezdni Al. Jana
Pawta Il po jej potudniowej stronie oraz przy ulicy Terebelskiej w obrebie
skrzyzowania z Al. Jana Pawta Il.

Zakresem inwestycii objeto:

- budowe i przebudowe drogi dla rowerdw,

- budowe i przebudowe drogi dla pieszych,

- przebudowe zjazddw,

- przebudowe jezdni w obrebie skrzyzowania Al. Jana Pawta |l z ul. Terebelska,
- przebudowe i rozbudowe oswietlenia

- przebudowe kolidujgcych elementow uzbrojenia terenu.

2. ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Inwestycja zlokalizowana jest na obszarze z zabudowg mieszkaniowg jednorodzinna,
wielorodzinng oraz z zabudowa ustugowa i handlowa. Po stronie projektowanej drogi
dla rowerow i drogi dla pieszych przy pasie drogowym zlokalizowane sg min. stacje
paliw, hotel, sklepy oraz budynki mieszkalne jednorodzinne i wielorodzinne. Dziatki

z budynkami mieszkalnymi jednorodzinnymi posiadajg ogrodzenia z bramami
furtkami. Obiekty ustugowe, handlowe i mieszkalne posiadajq zjazdy z drogi.

W pasie drogowym rosng drzewa w wiekszosci iglaste, przeznaczone do zachowania
i ochrony. Przewidziano nieliczng wycinke kolidujacych drzew i krzewdw.

Szerokosé pasa drogowego Alei Jana Pawia Il wynosi ok. 20.00 m.

Aleja Jana Pawta Il na przedmiotowym odcinku posiada nawierzchnie bitumiczng

0 szerokosci 7.00 m. Po stronie projektowanej drogi dla rowerdw i drogi dla pieszych
w wiekszosci wystepuje zieleniec 0 szerokoséci ok. 8.00 m. Na fragmencie drogi od
strony ulicy Terebelskiej wystepuje chodnik stanowigcy dojscie do budynkow
mieszkalnych jednorodzinnych. Po stronie przeciwnej wystepuje chodnik 0 zmiennej
szerokosci wynoszacej ok. 2.0 m + 3.0 m oddzielony od jezdni zielencem. W zielencu
tym zlokalizowane sg stupy wydzielonego oswietlenia drogowego.

Ulica Terebelska w obrebie skrzyzowania z Al. Jana Pawta |l posiada jezdnie z
betonu asfaltowego o zmiennej szerokosci z 3 lub 4 pasami ruchu. Na skrzyZzowaniu



tym w ciggu przejs¢ dla pieszych wystepujg wysepki kanalizujace ruch pojazdow,
bedace azylami dla pieszych. Na ulicy Terebelskiej po stronie zachodniej wystepuje
droga dla pieszych i droga dla rowerdw, a po stronie wschodniej droga dla pieszych
i fragmenty drogi dla rowerow umozliwiajgce wyjazd na ulice.

Ulica Terebelska i Aleja Jana Pawta |l posiadajg odwodnienie w postaci sieci
kanalizacji deszczowe;.

W obrebie planowanej inwestycii wystepuje uzbrojenie terenu:

- sie€ wodociggowa wraz z przytaczami,

- sie€ kanalizacji sanitarnej wraz z przytaczami,

- sie€ kanalizacji deszczowej,

- sie€ gazowa wraz z przytaczami,

- sie¢ cieptownicza,

- sieC telekomunikacyjna wraz z przytaczami,

- sie¢ energetyczna doziemna Sredniego i niskiego napiecia wraz z przytgczami,
- sie¢ energetyczna oswietlenia ulicznego.

W obrebie pasa drogowego wystepujg przecietne warunki gruntowo-wodne.
W gornej czesci podtoza wystepuje gleba oraz nasyp niekontrolowany, a ponizej
zalegajg grunty rodzime tj. piasek pylasty, piasek gliniasty i glina piaszczysta.

3. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU
Projektem objeto wykonanie robdt drogowych oraz towarzyszacych branzowych.

Roboty drogowe obeimujg:

- budowe drogi dla rowerdw o0 nawierzchni bitumicznej o szerokosci 2.00 m i 2.50 m,
- budowe drogi dla pieszych o nawierzchni z ptyt betonowych oraz betonowej kostki
brukowej 0 szerokosci podstawowej 2.00 m,

- budowe opaski separacyjnej z kostki granitowej o szerokosci 30 cm pomiedzy
droga dla pieszych i drogq dla rowerdw, stanowigca czesé¢ skrajni drogi dla rowerdw,
- przebudowe wysepek separujacych ruch — azyli dla pieszych,

- przebudowe — dostosowanie zjazddw z kostki betonowej,

- przebudowe — dostosowanie zjazdéw z betonu asfaltowego,

- wykonanie oznakowania,

- wykonanie zieleni.



Roboty branzowe obejimuja:

- budowe doswietlenia przejs¢ dla pieszych ze stupami i oprawami typu LED oraz
przebudowe istniejacego oswietlenia ulicznego,

- przebudowe hydrantu na sieci wodociggowej poza obszar kolizji z droga rowerowa,
- przebudowe wpustow ulicznych kanalizacji deszczowej z dostosowaniem ich do
nowej krawedzi jezdni,

- przestawienie stupka telekomunikacyjnego,

- wymiane zwienczen - pokryw studni telekomunikacyjnych.

3.1 BRANZA DROGOWA

Poczatek inwestycji zostat zlokalizowany na zjezdzie do stacji paliw, gdzie konczy sie
wykonana w poprzednim etapie droga dla rowerdw i droga dla pieszych.

Koniec inwestycji zostat zlokalizowany w obrebie skrzyzowania Alei Jana Pawia |l

z ulicg Terebelska.

Droge dla rowerdw i droge dla pieszych zaprojektowano po potudniowej stronie ulicy
w miejscu istniejgcego zielenca. Droga dla rowerow zostata zaprojektowana wzdtuz
kraweznika i zostata oddzielona od jezdni zielencem o zmiennej szerokosci. Droga
dla pieszych zostata odseparowana od drogi dla roweréw w wiekszosci zielericem o
zmiennej szerokosci, w ktdrym pozostaty istniejace drzewa oraz w ktdérym
przewidziano wykonanie nowych nasadzen. Lokalnie z uwagi na ograniczone
miejsce droge dla pieszych zblizono do drogi dla roweréw odseparowujac jg opaska
z kostki granitowej o szerokosci 30 cm.

Na poczatku zakresu zaprojektowano wtaczenie drogi dla rowerdw o szerokos$ci
2.00m do istniejacej drogi dla roweréw zakonczonej przed zjazdem do stacji paliw.
Szerokosé projektowanej drogi dla rowerdw na poczatkowym odcinku przy
istniejacych szpalerach drzew iglastych wynosi 2.00m. Na dalszym odcinku
zaprojektowano droge dla rowerdw o szerokosci 2.50m. Na koricu zakresu
zaprojektowano wigczenie drogi dla roweréw o szerokosci 2.50m do istniejacego
fragmentu drogi dla rowerow zlokalizowanego przed przejazdem rowerowym przez
ulice Terebelska.

Zaprojektowano przebudowe skrzyzowania ul. Terebelskiej i Al. Jana Pawta |l
polegajaca na niewielkiej korekcie krawedzi jezdni i przebudowie wysepek — azyli dla
pieszych. W celu zapewnienia wymagane;j strefy oczekiwania przed przejsciem dla
pieszych przez ulice Terebelskg po jej zachodniej stronie, zaprojektowano korekte
przebiegu drogi dla pieszych i drogi dla rowerédw. W obrebie skrzyzowania
zaprojektowano rowniez poszerzenie istniejgcych drog dla pieszych oraz



przebudowe i budowe brakujgcego odcinka drogi dla rowerdw po wschodniej stronie
ulicy Terebelskiej.

W zwigzku z zakresem robdt przy skrzyzowaniu, przewidziano wykonanie podziatu
dwdch naroznych dziatek nr 403 i 418/5 i poszerzenie pasa drogowego. W wyniku
poszerzenia pasa drogowego w obrebie w/w dziatek, konieczna jest przebudowa
istniejacych ogrodzenh z bramg i dwoma furtkami. Dodatkowo przewidziano
przebudowe fragmentu ogrodzenia dziatki nr 418/3, ktore ustawione jest obecnie

w pasie drogowym i nalezy je ustawi¢ zgodnie z obowigzujaca granica pasa
drogowego.

Na trasie projektowanej drogi dla rowerdw i drogi dla pieszych zaprojektowano
wykonanie dostosowania istniejacych zjazddw. Przeciecie krawedzi zjazdow i jezdni
na zjazdach na posesje z zabudowa jednorodzinng w formie skosow 2:2.
Dostosowanie zjazddw na tereny ustugowo-handlowe oraz mieszkalne wielorodzinne
z tukami o istniejgcych promieniach od R=3.00m do R=10.00m. Nie przewiduje sie
budowy nowych zjazddw.

3.2 BRANZA SANITARNA

Zakres branzy sanitarnej obejmuje:

1) Przebudowe istniejacego hydrantu eksploatacyjnego polegajgca na jego
przestawieniu poza obszar kolizji z projektowang drogg rowerowa. Istniejacy hydrant
na sieci wodociggowej $r.110mm wykonany jest jako nadziemny i zlokalizowany jest
w zielencu w km 0+036 drogi rowerowej na wysokosci hotelu. Hydrant zostanie
przesuniety o ok. 2m w kierunku jezdni i ustawiony w tym samym pikietazu drogi

i sieci wodociggowej z zachowaniem jego dotychczasowych parametréw
technicznych. Projektowana lokalizacja hydrantu zapewni zachowanie wymaganych
skrajni tj. min. 0.50m od jezdni oraz min. 0.25m od drogi dla rowerdéw. Odlegtosci od
przestawionego hydrantu do sasiednich hydrantéw na sieci wodociggowej beda
zbiezne z odlegtosciami istniejacymi i bedg wynosity odpowiednio: do hydrantu po
stronie wschodniej 103m oraz do hydrantu po stronie zachodniej 90m. Zapewnione
wiec bedzie w dalszym ciggu zachowanie dopuszczalnej maksymalnej odlegtosci
miedzy hydrantami wynoszacej 150m.

2) Przebudowe wpustdw ulicznych kanalizacji deszczowej polegajaca na rozbidrce
istniejacych wpustdéw i wykonaniu nowych wpustéw dostosowujac je do nowej
krawedzi i kraweznika przebudowywanej jezdni w obrebie skrzyZzowania

Al. Jana Pawta |l z ul. Terebelska.



3.3 BRANZA ELEKTRYCZNA

Zakres branzy elektirycznej obejmuje:

- doswietlenie przebudowywanych przejs¢ dla pieszych na skrzyzowaniu ulicy
Terebelskiej z Al. Jana Pawta I,

- remont oswietlenia Al. Jana Pawta Il polegajacy na wymianie istniejacych stanowisk
stupowych na nowe z oprawami LED, zasilane z istniejacej linii oswietlenia ulicznego.
Oswietlenie zasilone zostanie z istniejgcych szaf o$wietlenia.

Oswietlenie przejs¢ dla pieszych

W ramach inwestycji nalezy wybudowac kablowa linie oswietlenia ulicznego YAKXS
4x35mma2 ze stupami oswietleniowymi (z cechami bezpieczenstwa biernego wg pn-
en 12767) na ktérych zamontowane beda oprawy LED do oswietlenia przejs¢ dla
pieszych (wymagana deklaracjg zgodnosci CE z certyfikatem ENAC). Projektowane
doswietlenia przejs¢ dla pieszych, montowane bedzie na wysokosci 6m.

Budowane oswietlenie przejs¢ zasilone bedzie z istniejacej kablowej linii oswietlenia .

Remont oswietlenia al. Jana Pawia Il

W ramach inwestycji nalezy zdemontowac istniejace betonowe stupy oswietleniowe z
oprawami sodowymi a w ich miejsce wstawic stupy oswietleniowe na ktorych
zamontowane bedg oprawy LED (wymagana deklaracjg zgodnosci CE i certyfikatem
ENAC). Nalezy przyjac klase oswietlenia na poziomie M4. Ze wzgledu na korekte
krawedzi jezdni Al. Jana Pawta Il przy skrzyZzowaniu, dwa stupy nalezy ustawic w
nowej lokalizacji z zachowaniem skrajni drogowe;.

Oswietlenie zasilone bedzie z istniejacej kablowej linii oswietlenia.

4. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI PROJEKTOWANYCH ELEMENTOW
ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Zestawienie podstawowych elementéw zagospodarowania terenu:

923 m2 - nawierzchnia drogi dla rowerow
996 m2 - nawierzchnia drogi dla pieszych i wysepek
84 m2 - nawierzchnia zjazddw z kostki betonowej
225 m2 - nawierzchnia zjazddw z betonu asfaltowego
1320 m2 - remontowana nawierzchnia jezdni



5. INFORMACJA O OBSZARZE ODDZIALYWANIA OBIEKTU

Projekt zostat opracowany w oparciu o Ustawe o drogach publicznych (Dz. U. z
2023r. poz. 645 z pdzniejszymi zmianami) oraz Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych drdg
publicznych (Dz. U. z 2022 r. poz. 1518).

W trakcie uzytkowania, wykonana droga dla pieszych i droga dla rowerdw nie
generuje jakichkolwiek zanieczyszczen. Zanieczyszczenia powietrza czy hatas
zwigzane bedag jedynie z krotkotrwatym etapem budowy. Oddziatywanie w fazie
realizacji obiektu bedzie wiec krotkotrwate, zmienne lokalizacyjnie wraz z
postepujacymi pracami i nieistotne w stosunku do srodowiska. W trakcie budowy nie
bedzie mozliwe korzystanie z terenu przeznaczonego pod inwestycje. Obszar
oddziatywania obiektu dotyczy¢ bedzie dziatek lub ich czesci zawartych w
istniejacych i projektowanych liniach rozgraniczajacych pas drogowy oraz dziatek
przeznaczonych pod czasowe zajecie w trakcie realizacji robot.

Inwestycja nie wptynie negatywnie na stan wod powierzchniowych. Po wykonaniu
drogi dla pieszych i drogi dla roweréw odprowadzenie wod opadowych i roztopowych
bedzie odbywato sie powierzchniowo na zielence a ewentualny nadmiar wody bedzie
trafiat do istniejgcej kanalizacji deszczowej poprzez wpusty uliczne.

Na podstawie Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. 0 udostepnianiu informaciji

o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na srodowisko (tj. Dz. U. 2024 poz. 1112.), oraz na
podstawie Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko (tj. Dz. U. 2019, poz.
1839 ze zmianami), wynika, ze planowana inwestycja nie nalezy do zadnej kategorii
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko.

6. WPLYW NA SRODOWISKO

Realizacja przedsiewziecia nie spowoduje pogorszenia stanu Srodowiska
naturalnego, przyczyni sie natomiast do usprawnienia poprawy bezpieczenstwa
uzytkownikow drég w gtdwnej mierze rowerzystdw i pieszych oraz zwiekszenia
estetyki i funkcjonalnos$ci terenéw przylegtych.

Teren inwestycji oraz jego sasiedztwo nie jest zaliczany do obszaréw wymagajacych
specjalnej ochrony form przyrody.



-10 -

. INFORMACJE DODATKOWE DOTYCZACE TERENU INWESTYCJI | JEGO
BEZPOSREDNIEGO SASIEDZTWA

1. Teren nie jest objety ochrong konserwatorska.

. Brak zabytkdéw wpisanych do rejestru zabytkow lub ujetych w wojewodzkiej
ewidencji zabytkdw.

. Brak obszardw i stanowisk archeologicznych objetych ochrong konserwatorska.

4. Nie wystepujg obszary objete ochrona tj. strefy ochronne uje¢ wdd czy zbiornikéw

wod srodlgdowych.

. Nie znajduje sie w obszarach zagrozonych niebezpieczenstwem powodzi.
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OPIS TECHNICZNY

1. RODZAJ | KATEGORIA OBIEKTU BUDOWLANEGO
Przedmiotem opracowania jest projekt rozbudowy ulicy Al. Jana Pawta

w Biatej Podlaskiej na odcinku od ulicy Janowskiej do ulicy Terebelskiej w zakresie
budowy drogi dla rowerdw, budowy i przebudowy drogi dla pieszych wraz z
infrastrukturg towarzyszaca. Inwestycja zlokalizowana jest wzdtuz jezdni Al. Jana
Pawta Il po jej potudniowej stronie oraz przy ulicy Terebelskiej w obrebie
skrzyzowania z Al. Jana Pawta |l.

Kategoria obiektu budowlanego: XXV, XXVI

2. CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY OBIEKTU BUDOWLANEGO
Zestawienie parametréw projektowanych obiektdw:

szerokos¢ drogi dla rowerdw —2.00 m, 2.50 m

szerokosc¢ drogi dla pieszych —2.00 m

dtugosé projektowanej drogi dla roweréw — 378.40 m
- oswietlenie projektowane — stupy z oprawami typu LED z doswietleniem przejs¢ dla
pieszych

Obiekty zostaty zaprojektowane z uwzglednieniem:

- Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. Dz. U. poz. 1518
w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drdg publicznych,

- WR-D-40 Infrastruktura dla pieszych, rowerdw i transportu zbiorowego,

- Standarddw dostepnosci dla polityki spojnosci 2021-2027.

- Wynikéw konsultacji spotecznych dotyczacych dostepnosci — ,Raport z przebiegu
konsultacji spotecznych, dotyczacych zastosowania rozwigzan stuzgcych
zwiekszeniu dostepnosci transportu publicznego i mobilnosci dla 0séb ze
szczegolnymi potrzebami, w tym oséb z niepetnosprawnosciami” z dnia 24.08.2023 r.

3. ELEMENTY PROJEKTOWANE

3.1 Plan sytuacyjny

Pas drogowy:

Szerokosé pasa drogowego Alei Jana Pawia Il wynosi ok. 20.00 m.

W zwigzku z zakresem robot przy skrzyzowaniu z ulicg Terebelska, przewidziano
wykonanie podziatu dwdch naroznych dziatek nr 403 i 418/5 i poszerzenie pasa
drogowego. W wyniku poszerzenia pasa drogowego w obrebie w/w dziatek,
konieczna jest przebudowa istniejgcych ogrodzen z jedng brama i trzema furtkami,
ustawiajac je zgodnie z nowag granicg pasa drogowego.
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Istniejgce ogrodzenie dziatki nr 418/5 zlokalizowane jest obecnie w pasie drogowym
Al. Jana Pawta Il ok. 0.80m = 0.90m.

Dodatkowo przewidziano przebudowe fragmentu ogrodzenia dziatki nr 418/3, ktére
obecnie zlokalizowane jest rowniez w pasie drogowym ok. 0.80m i nalezy je ustawic
zgodnie z obowigzujacg granicg pasa drogowego Al. Jana Pawta Il.

Ogrodzenia przeznaczone do przebudowy w wiekszosci posiadajg cokdt i stupki
murowane z cegty klinkierowej na fundamencie betonowym wraz z przestami
stalowymi. Brama przeznaczona do przebudowy jest stalowa, wyposazona w
sitowniki sterowane elektronicznie, furtki przeznaczone do przebudowy sg stalowe,
wyposazone sg w zamki elektroniczne z domofonami.

Fragment ogrodzenia dziatki nr 403 od strony Al. Jana Pawta |l, o dlugosci 12m,
wykonanego z zelbetowych przeset systemowych, przeznaczono do rozbidrki.
Ogrodzenia dziatek nr 403 i 418/5 nalezy przebudowaé w miejsca nowo
projektowanych linii rozgraniczajgcych pas drogowy. Czes$é ogrodzenia dziatki nr
418/3 nalezy przebudowac w miejsce obowigzujacej linii rozgraniczajgcej pas
drogowy.

Nowe ogrodzenia nalezy wykonac odzwierciedlajac stan istniejacy ogrodzen z cegty
klinkierowej. Nalezy wykona¢ fundament betonowy o gtebokosci min. 1.0 m p.p.t.

W razie kolizji nowego fundamentu z korzeniami drzew lokalnie nalezy wykonaé
fundamenty punktowe zelbetowe potaczone belkg zelbetowg usytuowang nad
korzeniami.

Nalezy wykonac¢ cokoty z nowej cegty klinkierowej o wysokosci jak istniejace wraz

z wykonaniem ich zwienczen — daszkami klinkierowymi.

Nalezy wykonac stupki z nowej cegty klinkierowej o wysokosci jak istniejace wraz

z wykonaniem ich zwieniczen — daszkami klinkierowymi. Stupki o przekrojach 1.5x1.5
cegty i 1.5x2 cegty z wewnetrznym zbrojeniem pretami zebrowanymi 4x10mm i
wypetnieniem betonem.

Nalezy wykorzystac istniejace przesta, brame i furtki wraz z osprzetem z rozbiorki.
W przypadku koniecznosci wykonania przeset dodatkowych, nalezy je wykonac z
materiatdw nowych. W przypadku uszkodzenia jakiego$ elementu czy osprzetu
ogrodzenia, nalezy je wowczas zastgpi¢ elementami nowymi. Nalezy zapewnic
sterowanie automatyczne bramy i furtek z domofonami takie samo jak w stanie
obecnym. Wykonawca przed przystgpieniem do robot wykona dokumentacje
fotograficzng ogrodzen przeznaczonych do rozbidrki w celu ich odtworzenia w nowej
lokalizacji.
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Droga dla pieszych i droga dla rowerdow:

Zaprojektowano dwukierunkowg droge dla rowerdw z betonu asfaltowego
obramowang obrzezami betonowymi i opornikami betonowymi na zjazdach. Przyjeto
szerokos¢ podstawowa drogi dla rowerow 2.50 m, jednak na odcinku od km 0+000
do km 0+071 ze wzgledu na trudne warunki terenowe tj. rosngce w pasie drogowym
drzewa i w celu ich ochrony przyjeto szerokosé¢ drogi dla rowerdw 2.00 m. Na
zjazdach zaprojektowano przejazdy dla rowerdw o szerokosci zgodnej z
szerokosciami drogi dla rowerdw na poszczegolnych odcinkach. Trase drogi dla
rowerow zaprojektowano w wiekszosci w nawigzaniu do krawedzi jezdni. W
miejscach zmiany kierunku trasy drogi dla rowerdw zaprojektowano tuki poziome o
promieniach od R=10m do R=400m. Pochylenie poprzeczne drogi dla rowerow
wynosi 2% i jest skierowane na odcinku od km 0+000 do km 0+313.13 w kierunku
jezdni, a na odcinku od km 0+337 do km 0+378.40 w kierunku przeciwnym.

Droge dla pieszych zaprojektowano wzdtuz drogi dla rowerow jako odseparowang
zielencem lub opaska z kostki granitowej o szerokosci 30 cm. Nawierzchnia drogi dla
pieszych z ptyt betonowych o wymiarach 50x50 cm o szerokosci podstawowej
2.00m. Zaprojektowano obramowanie drogi dla pieszych obrzezami betonowymi od
strony zielenca. Pochylenie poprzeczne drogi dla pieszych wynosi 2% i jest
skierowane zgodne z oznaczeniami na planem sytuacyjnym. Pochylenie podtuzne
krawedzi drogi dla pieszych przed zjazdami zblizone do pochylenh drogi dla rowerdw -
nie wieksze niz 5%.

W zielencu pomiedzy droga dla rowerdw i drogq dla pieszych zaprojektowano
wykonanie nasadzen drzew lisciastych pokroju kolumnowego tj. Dab szyputkowy
"Fastigiate Koster". Nasadzenia te nie bedg ograniczaty widocznosci przy wyjezdzie
z sgsiednich zjazdow.

W celu zapewnienia wymaganej strefy oczekiwania przed przejsciem dla pieszych
przez ulice Terebelskg po jej zachodniej stronie, zaprojektowano korekte przebiegu
drogi dla pieszych i drogi dla rowerow. W obrebie skrzyzowania zaprojektowano
rowniez poszerzenie istniejacych drog dla pieszych. Przebudowywana nawierzchnia
drogi dla pieszych przy ulicy Terebelskiej po poétnocnej stronie skrzyzowania z kostki
betonowej z rozbiodrki

Przed przejsciami dla pieszych zaprojektowano System Fakturowych Oznaczen
Nawierzchniowych w postaci paséw ostrzegawczych z kostki betonowej z
wypustkami w kolorze z6ttym. Pasy te nalezy wykonaé o szerokosci 80cm przy
chodnikach oraz 40cm na wysepkach. Zapewniono wymagang dtugos¢ chodnika
przed przej$ciem dla pieszych wynoszacg min. 2.00m. Szerokos¢ wysepek w
miejscach przejs¢ dla pieszych wynosi od 2.15m do 2.50m.
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Nalezy zachowaé réznice wysokosci pomiedzy nawierzchnig chodnika, a poziomem
jezdni ulicy lub jezdni zjazdu nie wiekszg niz 2 cm.

Elementy uzbrojenia terenu takie jak wtazy i pokrywy urzadzen podziemnych nalezy
zrébwnac z nawierzchnig drogi dla pieszych i drogi dla rowerdw z dopuszczalnym
odchyleniem - 5mm.

Nalezy zachowaé¢ wymaganag skrajnie drogi dla pieszych i drogi dla rowerdw zgodnie
z rysunkiem przekroju normalnego.

Przy zjazdach w km 0+083.00 oraz w km 0+133.80 zaprojektowano dodatkowe
oswietlenie zasilane odnawialnym Zrédtem energii — tj. stupy stalowe ocynkowane
wysokosci 6 m z oprawami typu LED 40W, zasilanie z baterii tadowanej panelem
fotowoltaicznym.

W km 0+157.00 zaprojektowano miejsce odpoczynku z matg architekturg — plac

o dtugosci 6.00m i gtebokosci min. 1.80m pomiedzy droga dla pieszych i droga dla
rowerow. Miejsce to nalezy wyposazy¢ w tawke z oparciem i podtokietnikami
utatwiajgcymi siadanie i wstawanie. tawka powinna by¢ wykonana o konstrukgciji
stalowej lub zeliwnej z drewnianym siedziskiem i oparciem. Dtugosc¢ tawki nim.
1.80m. Przy tawce nalezy ustawi¢ kosz na smieci umozliwiajgcy tatwe oproznianie.
tawka i kosz powinny z sobg komponowac. tawke nalezy ustawi¢ z uwzglednieniem
skrajni drogi dla rowerdow oraz z uwzglednieniem zasady aby wolna przestrzen od
frontu tawki wynosi minimum 40 cm, tak aby nogi 0séb korzystajacych z tawki nie
przeszkadzaty osobom korzystajagcym z ciggu komunikacyjnego. tawke i kosz nalezy
stabilnie zakotwiczy¢ w nawierzchni.

Obok tawki przewidziano miejsce postoju przeznaczone dla osoby poruszajacej sie
na wozku, spetniajgce wymagania odpowiedniej przestrzeni min. 140cm x 90cm.
Tabela nr 1. Zestawienie parametréw techniczne projektowanych obiektow.

PARAMETR WARTOSC UWAGI
DROGA DLA PIESZYCH
SZEROKOSC 2.00 m podstawowa
POCHYLENIE POPRZECZNE 2% jednostronne
OPASKA
SZEROKOSC 0.30 m bez szerokosci obrzeza
POCHYLENIE POPRZECZNE 2% jednostronne
DROGA DLA ROWERIOW
SZEROKOSE 2.00m - km 0+000 do km 0+071

2.50 m - km 0+071 do km 0+378.40

POCHYLENIE POPRZECZNE 2% jednostronne
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Zjazdy:

Na dtugosci projektowanej drogi dla pieszych i drogi dla rowerdw przewidziano
przebudowe istniejacych zjazddw w zakresie:

- przebudowa tylko w obrebie drogi dla rowerdw z dostosowaniem przylegajace;
nawierzchni z kostki (km 0+003.50, 0+028.50, 0+133.80),

- przebudowa nawierzchni bitumicznej w zakresie frezowania, wyréwnania i warstwy
$cieralnej z betonu asfaltowego (km 0+083, 0+194.20)

- petna przebudowa w zakresie drogi dla rowerdéw oraz pozostatej nawierzchni
z kostki betonowej (km 0+238.20, 0+259.20, 0+281.40, zjazd z ul. Terebelskiej)
Przeciecie krawedzi zjazddw i jezdni na zjazdach na posesje z zabudowg
jednorodzinng w formie skoséw 2:2. Dostosowanie zjazddw na tereny ustugowo-
handlowe oraz mieszkalne wielorodzinne z tukami o istniejgcych promieniach od
R=38.00m do R=10.00m.

Na zjazdach na posesje prywatne, obramowanie od strony zielencédw nalezy
wykonac z wtopionego opornika betonowego.

Na zjazdach do dziatalnosci gospodarczej i na teren osiedla obramowanie na tukach
kraweznikami betonowymi wystajgcymi i zanizonymi. Potaczenie zjazdu i drogi dla
rowerow bez kraweznikow.

Jezdnia:

Zaprojektowano przebudowe skrzyzowania ul. Terebelskiej i Al. Jana Pawta |l
polegajgca na niewielkiej korekcie krawedzi jezdni i przebudowie wysepek — azyli dla
pieszych.

W miejscach poszerzen przewidziano wykonanie petnej konstrukcji jezdni. W obrebie
przebudowywanych wysepek oraz zmiany linii kraweznikow przewidziano wykonanie
remontu warstwy $cieralnej z zachowaniem spadkéw podtuznych umozliwiajacych
sptyw wody przy kraweznikach oraz zapewnieniem odwodnienia jezdni. Zakres robdt
nawierzchniowych zgodny z uszczegétowionym planem sytuacyjnym.

3.2. Konstrukcja

Konstrukcje nawierzchni przyjeto zgodnie z Katalogiem typowych konstrukcji nawierzchni
podatnych i pétsztywnych — zatgcznik do zarzadzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Drog
Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r.:
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Tabela nr 2. KONSTRUKCJA NR 1 — jezdnia Al. Jana Pawia

‘c’;v::gfv:" ; Nazwa warstwy | Materiat Uwagi

4.cm w-wa $cieralna | SMA 8 PMB 45/80-65 (*) KR 3-4

5c¢cm w-wa wigzaca beton asfaltowy AC 16W 50/70 (*) | KR3-4

7cm podbudowa beton asfaltowy AC 22P 35/50 (*) | KR 3-4

20 cm podbudowa kruszywo tamane stabilizowane 0/31,5 mm
zasadnicza mechan. (%)

15 cm ulepszone mieszanka cementowo-piaskowa | Rm=2,5 MPa
podtoze

Y51 cm

(*) Nalezy stosowac kruszywo tamane ze skat magmowych.

Tabela nr 3. KONSTRUKCJA NR 2 —droga dla pieszych —wzdtuz drogi dla rowerow
Grubosé . .
warstwy Nazwa warstwy | Materiat Uwagi
7cm w-wa $cieralna | ptyty betonowe 50 cm x 50 cm
kolor szary
4.cm podsypka mieszanka cementowo-piaskowa
10 cm podbudowa kruszywo tamane stabilizowane 0/31,5 mm
zasadnicza mechanicznie
15 cm ulepszone mieszanka cementowo-piaskowa | Rm=2,5 MPa
poditoze
Y36 cm
Tabela nr 4. KONSTRUKCJA NR 2A — droga dla pieszych przy ul. Terebelskiej, wyspy
Grubosé . .
warstwy Nazwa warstwy Materiat Uwagi
6cm w-wa $cieralna | betonowa kostka brukowa, chodnik —
wibroprasowana, z wypetnieniem | kostka z
spoin piaskiem rozbiorki
wyspy — kostka
nowa kolor zoty
pasy
bezpieczenstwa
- kostka zo6tta z
wypustkami
4cm podsypka mieszanka cementowo-piaskowa
10 cm podbudowa kruszywo tamane stabilizowane 0/31,5 mm
zasadnicza mechanicznie
15 cm ulepszone mieszanka cementowo-piaskowa | Rm =2,5 MPa
poditoze
YX35cm
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Tabela nr 5. KONSTRUKCJA NR 3 — opaska
Grubos¢ . .
warstwy Nazwa warstwy Materiat Uwagi
10 cm w-wa Scieralna | kostka granitowa
11 cm tawa beton C12/15
15 cm ulepszone mieszanka piaskowo-cementowa | Rm=2,5 MPa
poditoze
¥ 36cm
Tabela nr 6. KONSTRUKCJA NR 4 — droga dla rowerdw
Grubos¢ . .
warstwy Nazwa warstwy | Materiat Uwagi
4.cm w-wa $cieralna | beton asfaltowy AC 8S 50/70 (*) KR 1-2
3cm w-wa $cieralna | beton asfaltowy AC 11W 50/70 (%) KR 1-2
15 cm podbudowa kruszywo tamane stabilizowane 0/31,5 mm
zasadnicza mechanicznie (*) (**)
15 cm ulepszone mieszanka piaskowo-cementowa Rm =2,5 MPa
poditoze
Y 37cm

(*) Dopuszcza sie wytgcznie kruszywo tamane ze skat magmowych.

(**) Dopuszcza sie wykonanie dolnej czesci warstwy o gr. 10 cm z mieszanki
destruktu i gruzu pochodzacego z przekruszonych prefabrykatéw betonowych
rozbiérkowych z budowy.

Tabela nr 7. KONSTRUKCJA NR 5 — droga dla roweréw w obrebie zjazdow

‘c’;v::gfv:" ; Nazwa warstwy | Materiat Uwagi

4.cm w-wa $cieralna | beton asfaltowy AC 8 S 50/70 (*) KR1-KR2

6 cm w-wa wigzaca beton asfaltowy AC 11 W 50/70 (*) | KR1-KR2

20 cm podbudowa kruszywo tamane stabilizowane 0/31,5 mm
zasadnicza mechanicznie (*) (**)

15 cm ulepszone mieszanka piaskowo-cementowa Rm =2,5 MPa
poditoze

Y 45cm

(*) Dopuszcza sie wytgcznie kruszywo tamane ze skat magmowych.

(**) Dopuszcza sie wykonanie dolnej czesci warstwy o gr. 10 cm z mieszanki
destruktu i gruzu pochodzacego z przekruszonych prefabrykatéw betonowych
rozbiérkowych z budowy.
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Tabela nr 8. KONSTRUKCJA NR 6 — zjazdy poza obrebem drogi dla rowerdw
Grubosé . .
warstwy Nazwa warstwy | Materiat Uwagi
8cm w-wa scieralna | betonowa kostka brukowa, cegietka

wibroprasowana, 10x20cm
z wypetnieniem spoin piaskiem kolor grafitowy
4cm podsypka mieszanka cementowo-piaskowa
20 cm podbudowa kruszywo tamane stabilizowane 0/31,5 mm
zasadnicza mechanicznie (*) (**)
15 cm ulepszone mieszanka piaskowo-cementowa Rm=2,5 MPa
poditoze
Y47 cm

(*) Dopuszcza sie wytgcznie kruszywo tamane ze skat magmowych.

(**) Dopuszcza sie wykonanie dolnej czesci warstwy o gr. 10 cm z mieszanki
destruktu i gruzu pochodzacego z przekruszonych prefabrykatéw betonowych
rozbiérkowych z budowy.

Tabela nr 9. KONSTRUKCJA NR 7 — remont jezdni ul. Terebelskiej

‘c’;v::gfv:" ; Nazwa warstwy | Materiat Uwagi
4.cm w-wa scieralna SMA 8S PMB 45/80-65 (*) KR 3-4
3cm w-wa beton asfaltowy AC 16 W 50/70 (*) | KR3-4
wyréwnawcza
Y7cm
(*) Dopuszcza sie wytgcznie kruszywo tamane ze skat magmowych.
Tabelanr 10. KONSTRUKCJA NR 8 — remont zjazddw bitumicznych
‘c’;v::gfvf ; Nazwa warstwy | Materiat Uwagi
4.cm w-wa $cieralna beton asfaltowy AC 11 S 50/70 (*) KR 1-2
3cm w-wa beton asfaltowy AC 16 W 50/70 (*) | KR 1-2
wyréwnawcza
Y7cm

(*) Dopuszcza sie wytgcznie kruszywo tamane ze skat magmowych.
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Obramowanie jezdni:

krawezniki betonowe na tawie z oporem, z betonu C12/15:

- 20 cm x 30 cm: h= +12 cm wystajgce — obramowanie jezdni w obrebie przebudowy
skrzyzowania Al. Jana Pawta Il i ul. Terebelskie;

- 20 cm x 22 cm: h= + 2 cm zanizone na zjazdach i przejsciach dla pieszych w
powyzszym zakresie

-15 cm x 30 cm: h= +12 cm wystajgce na wyspach i w obrebie zjazddw

- 15 cm x 22 cm: h= +2 cm zanizone na wyspach w obrebie przejs¢ dla pieszych
oraz w obrebie przebudowywanych zjazdow przy drodze dla pieszych

Obramowanie zjazddw od strony zielericow i od strony drogi dla rowerdw:

oporniki betonowe na tawie z oporem, z betonu C12/15:
-12cmx25cm: h=-1cm, odwrocone, wtopione
Obramowanie drogi dla pieszych i drogi dla rowerow:

obrzeze betonowe na tawie z oporem, z betonu C12/15:
-8cmx25cm: h=-1cm, wtopione

3.3. Przekréj podtuzny

Przekroj podtuzny poprowadzono wzdtuz osi konstrukcyjnej - prawej krawedzi drogi
dla rowerdow. Niwelete zaprojektowano w nawigzaniu do uksztattowania istniejgcego
terenu oraz w nawigzaniu do istniejacych i dostosowywanych zjazdéw zapewniajac
odwodnienie projektowanych obiektéw. Pochylenie podiuzne projektowanej drogi dla
rowerow poza obszarem zjazddw wynosi od 0.3% do 3.0%, a w obrebie zjazddw od
0% do 0.9%.

Na przekroju podtuznym pokazano lokalizacje istniejacych zjazdow, zakres
wystepowania i rodzaj istniejgcych nawierzchni na trasie projektowanej drogi dla
pieszych i drogi dla rowerdw.

3.4. Przekroje poprzeczne

Przekroje poprzeczne wykonano w miejscach charakterystycznych projektowanej
drogi dla pieszych i drogi dla rowerow. Przekroje zostaty pokazane na odcinkach
z uktadem podstawowym oraz na wszystkich zjazdach. Na przekrojach pokazano
granice istniejgcego pasa drogowego, granice projektowanego pasa drogowego,
lokalizacje ogrodzenia istniejgcego oraz projektowanego do przebudowy. Czes¢
istniejacych ogrodzen wymagajacych przebudowy zlokalizowane sa w pasie
drogowym Al. Jana Pawta Il. Humus i glebe po usunieciu nalezy sktadowac i
wykorzystaé¢ do wykonania zielehcow.
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3.5. Odwodnienie

Sposob odprowadzenia wdd opadowych i roztopowych z projektowanej drogi dla
pieszych i drogi dla rowerdw bedzie odbywat sie powierzchniowo na przylegte
zielence. Ewentualny nadmiar wody z ziele\cow bedzie odprowadzany do istniejgce;j
kanalizacji deszczowej. Odprowadzenie wody ze zjazddw, zgodnie ze stanem
obecnym tj. do istniejacej kanalizacji deszczowej.

3.6. Urzadzenia obce, kolizje

W obrebie prowadzonych robdt wystepuje:

- sie¢ wodociggowa wraz z przytgczami,

- sie€ kanalizacji sanitarnej wraz z przytaczami,

- sie¢ kanalizacji deszczowej,

- sie€¢ gazowa wraz z przytaczami,

- sie€ cieptownicza,

- sie€ telekomunikacyjna wraz z przytgczami,

- sie€ energetyczna doziemna Sredniego i niskiego napiecia wraz z przytgczami,
- sie€ energetyczna oswietlenia ulicznego.

Roboty ziemne w obrebie istniejacego uzbrojenia nalezy wykonywac recznie.
Rzedne elementdw urzadzen podziemnych tj. wtazdw, skrzynek zasuw, nalezy
dostosowac do poziomu projektowanych nawierzchni.

W km 0+036 przewidziano przebudowe hydrantu na zieleniec poza obszar
projektowanej drogi dla rowerdw, zachowujgc skrajnie jezdni i drogi dla rowerdw.
Ze wzgledu na korekte krawedzi jezdni wraz z kraweznikami, nalezy wykonac
przebudowe trzech wpustow ulicznych. Sposdb przebudowy hydrantu i wpustow
przedstwiono w projekcie technicznym branzy sanitarne;j.

Ze w wzgledu na zty stan techniczny, przewidziano wymiane zwienczen —ram i
pokryw studni telekomunikacyjnych zlokalizowanych wzdtuz drogi dla rowerdw przy
Alei Jana Pawta Il. W km 0+277 przewidziano przestawienie stupka
telekomunikacyjnego zblizajac go do projektowanego ogrodzenia wraz z wykonaniem
robdt instalatorskich.

Przewidziano wymiane i przebudowe stupéw oswietlenia drogowego zgodnie

z projektem technicznym branzy elektrycznej. Oswietlenie to bedzie réwniez petnito
role doswietlenia drogi dla pieszych i drogi dla rowerow.

Do demontazu lub przestawienia poza pas drogowy przewidziano kolidujace tablice
reklamowe i oznaczenia wjazdowe do stacji paliw. Zdemontowane banery nalezy
przekazac ich wtascicielom.
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3.7. Zielen

Przewidziano wycinke czesci drzew i krzewow kolidujacych z planowang inwestycja.

Ze wzgledu na zachowanie widocznosci przy wyjezdzie ze zjazddw w km 0+028.50 oraz
w km 0+083.00 przewidziano do wycinki drzewa nr 19, 31, 34 i 35. Dopuszcza sie
ewentualne pozostawienie tych drzew w przypadku podciecia wszystkich gatezi do
wysokosci min. 2.50 m i sprawdzeniu widocznosci w terenie. Ewentualne pozostawienie
tych drzew musi uzyska¢ pozytywng opinie Inwestora i Inspektora nadzoru
inwestorskiego.

Czesé istniejacych gatezi drzew nalezy podcigc ze wzgledu na koniecznosé zachowania
wymaganej skrajni drogi dla pieszych i drogi dla rowerdw.

Przewidziano wykonanie zielencow poprzez humusowanie z obsianiem nasionami traw.
Zielence nalezy obnizy¢ w stosunku do kraweznikdw i obrzezy o 4 cm.

3.8. Oznakowanie

Oznakowanie drogi ujeto w odrebnym opracowaniu ,,Projekt statej organizaciji ruchu®.
W km 0+046 nalezy zmie€ rozstaw konstrukcji wsporczej znaku E-1 tak aby zapewni¢
wymagang skrajnie drogi dla rowerow.

Przyjeto szerokosci przebudowywanych przejs¢ dla pieszych zgodnie z szerokosciami
istniejacych przejsc:

- szerokosc przejscia dla pieszych przez Al. Jana Pawta Il - 4.00 m

- szerokos¢ przejscia dla pieszych przez ul. Terebelskg —5.00 m

Teren budowy nalezy oznakowac zgodnie z ,Projektem czasowej organizacji ruchu®,
za ktérego opracowanie odpowiadat bedzie Wykonawca robo6t drogowych.

3.9. Informacje dodatkowe

- Zaprojektowana infrastruktura dla pieszych i rowerdw zapewnia odpornosé na
warunki klimatyczne — zjawiska pogodowe tj. opady, wiatr, mrdz czy nastonecznienie.
Nawierzchnie zostaty zaprojektowane jako mrozoodporne ze spadkami
umozliwiajgcymi sprawne odprowadzenie wody opadowej i roztopowej na zielence a
nadmiaru do istniejacej kanalizacji deszczowej.

- Do budowy drogi dla pieszych i rowerdw nalezy stosowaé wyroby budowlane
posiadajace certyfikaty, deklaracje wtasciwosci uzytkowych, znak CE dopuszczajace
do stosowania w budownictwie. Zostang uzyte wyroby wytworzone z powszechnie
wystepujacych w srodowisku surowcow tj. kruszywa. Czes¢ materiatdw z rozbidrki
bedacych w dobrym stanie zostang ponownie uzyte tj. kostka betonowa do
przebudowy chodnikéw przy ul. Terebelskiej. Pozostate materiaty z rozbiorki takie jak
destrukt, kruszywo, czy elementy betonowe, po przekruszeniu moga by¢ ponownie
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uzyte jako dodatek do wykonania ulepszonego podtoza lub dolnej czesci podbudowy
z kruszywa tamanego drogi dla rowerdw i zjazddw. Zakres uzycia materiatow z
rozbidrki oraz ilos¢ bedzie uzgodniona z Zamawiajacym i Inspektorem po
przeprowadzeniu stosownych badan.

- Przyjete rozwigzania projektowe zmniejszajg emisje wynikajace z transportu —
miedzy innymi poprzez zastosowanie drobnoziarnistych nawierzchni warstwy
Scieralnej zmniejszajacej Scieranie sie opon.

- W trakcie realizacji inwestycji nalezy stosowac sie do ustalen zawartych w projekcie
ochrony zieleni.
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21-500 Biafa Podlaska, ul. Kopernika 16/3

rys. nr1

PLAN ORIENTACYJNY
skala 1:10000

INWESTOR

Prezydent Miasta Biata Podlaska
ul. Marszatka Jozefa Pitsudskiego 3, 21-500 Biata Podlaska

NAZWA OBIEKTU

Rozbudowa Al. Jana Pawta Il w Biatej Podlaskiej w zakresie budowy
drogi dla rowerdéw oraz budowy i przebudowy drogi dla pieszych.

ADRES Al. Jana Pawta Il w Biatej Podlaskiej
X IMIE | NAZWISKO i PODPIS
.. . drogowa
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Projektowanie i Nadzor Dariusz Borowski
21-500 Biata Podlaska, ul. Kopernika 16/3

rys. nr 3
PRZEKROJ NORMALNY
Skala 1:50

Przekroj typowy

odcinek: km 0+000 + 0+083

PAS DROGOWY

Przekroj typowy

odcinek: km 0+083 + 0+252

Przekroj typowy
odcinek: km 0+252 + 0+337

GRANICA PASA DROGOWEGO

Prezydent Miasta Biata Podlaska

INWESTOR | ) Marszafka Jozefa Pitsudskiego 3, 21-500 Biata Podlaska

KONSTRUKCJA NR 2

Skrajnia rowerowa

2.50

istniejgce drzewa

roweréw |
-

% niweleta drogi dla roweréw

08 kohsﬂkcﬂna

Rozbudowa Al. Jana Pawta Il w Biatej Podlaskiej

NAZWA OBIEKTU | w zakresie budowy drogi dla roweréw, budowy i przebudowy drogi

dla pieszych wraz z infrastrukturg towarzyszgcag.

ADRES Al. Jana Pawta Il w Biatej Podlaskiej
SPECJALNOSC
X IMIE | NAZWISKO NR UPRAWNIEN PODPIS
o . drogowa
PROJEKTANT mgr inz. D. Borowski L UB/0018/POOD/08

grudzieni 2024r.

KONSTRUKCJA NR 4

PROJEKTOWANA PRZEBUDOWA OSWIETLENIA

~20.00
istn. droga droga droga istn. droga
wewnetrzna dla pieszych dla roweréow zZieleniec istn. jezdnia dla pieszych
2.00 2.00 1.10+1.70 szer. zm.
3.50
I— — e e s e —— mem— e e e—— e—
ul. Terebelska
ul. Janowska )
2.00 0.50

GRANICA PASA DROGOWEGO
GRANICA PASA DROGOWEGO
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KONSTRUKCJA NR 2
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dla pieszych zieleniec dla roweréow zZieleniec istn. jezdnia
0.90+2.20 2.50 1.00+1.60
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KONSTRUKCJA NR 4

niweleta drogi dla roweréow

0$ konstrukcyjna

I+
S

istniejqce lub przebudowywane ogrodzenie

@

KONSTRUKCJA NR 4

dla pieszych dla roweréw zieleniec istn. jezdnia ‘
0.40+0.90 1.00+3.50
—— e —_—— — — —
ul. Janowska
_skraﬁia i)i_esza Skrajnia rowerowa
- —_ ‘_

KONSTRUKCJA NR 3

KONSTRUKCJA NR 2

KONSTRUKCJA NR 1

Przekroj typowy przez zjazd

Przekroj przez poszerzenie jezdni

droga dla
zjazd rowerow / zjazd zjazd istn. jezdnia
szer. zm. 2.50 szer. zm.

1%+3% +5

i | —

KONSTRUKCJA NR 5

KONSTRUKCJA NR 6

[_ ]

kraweznik betonowy 15x30cm

kraweznik betonowy 20x30cm

Szczeqoty konstrukcyjne

chodnik przed przej$ciem dla pieszych

skala 1:20

+0_ 2 +2

V0 i e

min. 0.50 __ _min. 0.20

KONSTRUKCJA NR 7

4cm
5cm

7cm

20cm
15¢cm

> 51cm

KONSTRUKCJA NR 1 - JEZDNIA (KR3) Al. Jana Pawta Il

warstwa Scieralna z SMA 8S PMB 45/80-65
warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W

podbudowa z betonu asfaltowego AC22P

podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.5mm
stabilizowanego mechanicznie

ulepszone podfoze z mieszanki piaskowo-cementowej
o wytrzymatosci Rm=2,5 MPa

4 cm

3cm

15cm
15cm

)37 cm

KONSTRUKCJA NR 4 - DROGA DLA ROWEROW

warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 8S 50/70

warstwa wigzqca z betonu asfaltowego AC 11W 50/70

podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.5mm
stabilizowanego mechanicznie ( *)

ulepszone podtoze z mieszanki piaskowo-cementowej
o wytrzymato$ci Rm=2,5 MPa

KONSTRUKCJA NR 1

7cm
4cm

10 cm

15cm

> 36 cm

KONSTRUKCJA NR 2 - DROGA DLA PIESZYCH

warstwa Scieralna z ptyt betonowych 50x50 cm (kol. szary)

podsypka z mieszanki piaskowo-cementowej

podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.5mm
stabilizowanego mechanicznie

ulepszone podfoze z mieszanki piaskowo-cementowej
o wytrzymato$ci Rm=2,5 MPa

( *) Dopuszcza sie wykonanie dolnej cze$ci warstwy o gr. 10 cm
Z mieszanki destruktu i gruzu pochodzgcego z przekruszonych
prefabrykatow betonowych rozbiérkowych z budowy.

6 cm
4cm

10 cm

15cm

> 35¢cm

KONSTRUKCJA NR 2A - DROGA DLA PIESZYCH

warstwa Scieralna z kostki betonowej / nowej i z rozbiorki

podsypka z mieszanki piaskowo-cementowej

podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.5mm
stabilizowanego mechanicznie

ulepszone podtoze z mieszanki piaskowo-cementowej
o wytrzymato$ci Rm=2,5 MPa

4cm

6 cm

20 cm
15¢cm

) 45 cm

KONSTRUKCJA NR 5 - DROGA DLA ROWEROW / ZJAZD

warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 8S 50/70

warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 11W 50/70

podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.6mm
stabilizowanego mechanicznie ( *)

ulepszone podfoze z mieszanki piaskowo-cementowej
o wytrzymatosci Rm=2,5 MPa

( *) Dopuszcza sie wykonanie dolnej czesci warstwy o gr. 10 cm
Z mieszanki destruktu i gruzu pochodzgcego z przekruszonych
prefabrykatow betonowych rozbiérkowych z budowy.

pas ostrzegawczy
Z kostki betonowej z wypustkami

kraweznik betonowy 20x22cm

fawa z betonu C12/15 (F=0.07 m2)

fawa z betonu C12/15 (F=0.09 m2)

tawa z betonu C12/15 (F=0.07 m2)

(**) szer. 80 cm od strony chodnika,
szer. 40 cm na wysepkach

10 cm

11 cm

15cm

) 36cm

KONSTRUKCJA NR 3 - OPASKA

warstwa Scieralna z kostki granitowej
tawa z betonu C12/15

ulepszone podtoze z mieszanki piaskowo-cementowej
o wytrzymato$ci Rm=2,5 MPa

8cm

4 cm
20cm

15cm

) 47 cm

KONSTRUKCJA NR 6 - ZJAZD Z KOSTKI

warstwa Scieralna z betonowej kostki brukowej (kolor grafitowy)

podsypka z mieszanki piaskowo-cementowej

podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.5mm
stabilizowanego mechanicznie ( *)

ulepszone podtoze z mieszanki piaskowo-cementowej
o wytrzymato$ci Rm=2,5 MPa

( *) Dopuszcza sie wykonanie dolnej czesci warstwy o gr. 10 cm
Z mieszanki destruktu i gruzu pochodzgcego z przekruszonych
prefabrykatéw betonowych rozbiérkowych z budowy.

d
il
L

L3 o

obrzeze betonowe 8x25cm

J12r2

opornik betonowy 12x25cm

tawa z betonu C12/15 (F=0.04 m2)

tawa z betonu C12/15 (F=0.04 m2)

4.cm

3cm

> 7cm

KONSTRUKCJA NR 7 - JEZDNIA ul. Terebelska

warstwa Scieralna z SMA 8S PMB 45/80-65

warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC16W
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